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TRABAJOS DE VIA
GENERALIDADES

I.1 OBJETO.:

La prpsente Instru001on lecnlca ﬁ-ane por objeto def1~

nir las condlClone= de 1nstalaﬁlor Y precwaar los re -

saltados necesarios en las vias ferraas~ cla81cas, ali
ntadas por catenaria, del Fetro con Rodaw1ento Metd-

l;co de la Ciudad de Mex1co

o trata de las condiciohes genefa“es relativas al = --

Cab astec1m1ento de. los materlales, de la organlza01on -

ce los trabajos, de la recepc10n ni de la garantla Es

tas son mencionadas en el docuﬂento partlcular refeWEW
t2 a las condiciones de contvatuc*on ( alcances, equi--"

=2
P

DOS utlllzados procedlmlentos Dar- .etc) de la obra en

tre CDVITUR y la empxezigonstructora

I.2 PLANOS . ,
-Las v1as se 1nsta1aran conforme a los plapos PEmltldOb'

oor COVITUR,.as; como con los planos - chplementarlos -
enviados.pOSteriormenté por COVITURﬁ_o‘elabofadDS‘por
el contfatista'y aprobados asi'mismo pof COVITUR. Los
planos-ihaicados'enlla presente instruccidn se mencio-

nan a titulo explicative con un cardcter no limitati-
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1.7 DISTINTAS

Los trabajos de Via se clasifican en 4 grandes catengiaS
quer difieren por la técnica de COlocacién aplicada vy por

los resultados deseados, s;endo ‘gstos lo siguisntes:

- Las Vias en tdnel. o SOmetlda: a la intemperiz, instala-

das sobre’ ualaato con Duﬂﬁlentes de’ Vadera o con Durmlen”'

. Tes de Concreto

Cﬁ L5 (PIA DE TRABAJO POP. RCALIZ/Z.

~ Las Vias en fosa de visita.

‘—‘Las Vias en Tallefés o en patios sometidas

“rie, 1nstaladas sobre balasto con Durmientes de Madera o

‘Concreto.__

‘- Las Vias en Talleres,

e

sobre losa o en fosa.

.II - EQUIPO DE LAS VIAS EN TUNEL

II.1 DrSCRIPCION SUMARIA DL LAS ENSTALACI”WES '

CIIL. 1 VIA CONUN ( U ORDINARIA )

Los bieleé de rodawiento
brellb RE, y deflnldos por*la ET. NGC.

ITI- Oa 069- L) son sujetados a 1os Durmlentes mediante flja -—

ciones eldsticas. La via,

da de manera contlnua su ”armamento” as el 51:ulente
y .

, inclinados en 1/20
L2 ( MRM 8e-VI,.II~ 100700—

colocada sobre balas o, es solda -—

a la 1ntepen'

S3n de cali -

'5?¢2§%%ZZZ/
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-rara las rectas y lac curvas de radio cuperior a 1000 m, 1530
durmientes de HdnCrpto'pof'k;lévptro de viae, Eupa01amlen~

tc de 0.670m medido a los ejes de los- durm‘entes

- Para las curvas de radio superior a 380 m e inferior o
igual a 1000m; 1686 durmientes de.concreto Tor kllomet“o
de via. EcpaCAaﬁ¢ento de O 600w neﬂ*do a eles de los dur-

mientes.

- Para las curvas de radlo 1nfewlor o 1gua* a 380m, 1666

du“mlentes de madera por kilémetro de via. Espa01amlento' 3

de 0. GO&n medido a ejes de durmlentes

"En estas dltimas curvas, SEICOlOC “a un contra- riel de se-

guridad de perfil: U. 69 a lo larﬂo del riel de ila flla de -

radio menor en cada v1a chho conLrarlel con ung sepaﬂa-'
cién constante de aprox1madamente 89 mm, se armara an cada_
juna de  sus extremldades con una criceta de 13 m de-longitud
Su nivel superlor se hallara a 1U-grwh maxmmo arrlba deW'éﬁ

pléno de rodamiento de_la v1a,‘L

ﬁ{f
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dird debajo de. las cabezaa del durmiente del lado de la

El espesor minimo de la capa de balasto entre =21 nivel
inferior del durmiente vy 1z loza de la Obrz Civil debe

ser de 0.300m.

-

En las vias con curvas peraltadas, eata diztancia se me
fila de radic menor.
El desalojc de las aguas de 1’r'1fi11:racic5n serd rbalizado

por un desaglle de concreto 1nbtalado en la Pntre via con

reclstros a cada Sm.

IT.2.2 APARATOS DE VIA

Los ‘Aparatos de Via son constituidos por desvios armades

s0los O en comunicacidn. Se instalardn en Durmientes de

' madera sobre balasto. El perfil del Riel ufilizado es de

115‘RB La inclinacidn de los perfiles en las. juntas- de

la punta y del taldn ‘permitirédn-un empalme diredtd con
la via comum Quyos rieles llevaqla inclinaci on- de 1/20

Las agujas fleX1bles seran realizadas a partir de un per
fi1 AM 71, Los corazones de cruzamlentoﬁson monobloques,
de acero austenztlco ( con un contenido del 12-1% % de -
ménganeso-)_ Su'gé¢metria debe permitir velccidades de -

frangueo compatibles con los programas de cperacidn.

2 M
@jﬁ/[/ I'RABAJOSA DET VIA FERRTA CLASI_C.LX A ' : /f> DDFQ/—-
\
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II.2. SECUENCIA Y REALIZACION DE LOS TRABAJOS DE VIA.

Las principales fases de trabajc son,”en principio, -

las siguientes:

- Implantacidn de la via y colocacidn de marcas de re-

ferencia.

- Esparcimiento eventual del balasto en subcapas y co=

locacidén de los registrds del-desague
- Colocacidn de la via ( Rieles y Durmientes ).
- COlOC&Clon del Balasto, aqute,'nlvela01on por calza

" do s allneaCLOn

- Instala01on eventual del contra r1e1

- Acabados y dlversos.
1I1.3 INPLANTACION DE EA VIA Y CDLOCApIO” DE MARCAS DE
REFERENCIA. )

I11.3.1 ELEMENTOS DE REFERENCIA

. La Constructora encafgada de,la*Obra'Civilfdebe poner -

a la disposicidn dé las'Emprésas'lnstélédoras; después

del acabado del Tilnel, el chﬂunto de los elementos que
permitan  la identificacidn de las obras tanto en pla~r
nimetria como en altimetrfa, vale decir las marcas de -
reférencialde 1a Obra Civil v la.relacién de 1ds puntos

importantes con sus caracteristicas.

o s

I l
_ INSTRUCCION TECNICA PARA LA EJECUCION DE LOB e
¢2Z%%%Za/ TRABATOS DE VIA FERREA CLASICA. ‘ /éD
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covitur

PSPRCITICACION TECNICA NO, 23 o 9/55




fin de obtener:

Las marcas matﬁrlaﬁﬁza*in al ‘eje tefrico de la linea y al

nivel del plano de rodamlento ( altura de la prasante), --
tal como se mencionan en coordenadas torpogrdficas en los

-

planos del trazo de la linea.

Dichas marcas podrdn ser implantadas:

- Ya sea en el orw#@n j en el extrems de las Clotoides.,

Las rectas . y los arcos de curva c1rcu1ar gserdn, por en-

de, locallzadas

- 0 de manera de representar una lLinea poligonal.

la matérializacién de las marcas se efectuardn como sigue: .

- 'Las marcas en‘Plaﬁta se materlallzaran _por- P1&$K3a5 erpo- -

tradas en la losa y llevaran el PUHLO de senalamlento eel

TS

eie de 1a Llnea Y- sus coordenadas en Xy, Y

.- Marcas en altura(berfil);plaquetas empotradas en uno de --

108 muTes del tdnel, los cuales teﬁdrén la cota- Z del ni -

vel del punto ubicado a una altura constan+e arrlba del ni

vel del riel ( Rasante ).

T1.3.7 IMPLANTACION DE MARCAS

La implantacidn precisa de las vias‘requiere de una densidad

de puntos de referencia supériér a la suministrada . por la
Constructora de la Obra Civil, por ello el Contratista para -~

la via deberéd covolementar las referen01as de las Vias con el Qs

i

LOS TRABAJS DE LA VIA FERREA CLASICA. | el

METRO CON RODAMIENTO METALICO DE LA CIUDAD J*”E;
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- En nivelacidn, marcaslfﬁjadaslen'cada.:ufo a una
altura constante arriba del nivel del plano de -
.rodamienfo' i%ta: marcas serdn esp301;4a: a ca -
da 10 m en horlzontal Y. en pendlente Lzlrorme, Y
a cada 5 m-en las curvas y empalmea tanto en plan

'3.ta como en perfll longltudlnal

- En allneac1on marcas materlallzando gl eje de ia
_entrevia o de cada v1a, dlstantes 20 m en recta ¥
el ele de las v1as a cada 10 m en curvas circulares

-y en los empalmes Despues de- la evenLual rectlfl—,
Cac10n del trazo de esas. marcas, el Cowtratlsta de

tas que pueden ser las mismas. que 1as utlllzadas -

para la nlve1a01on, serv1ran para detewmlnar los va.
- lores de desplazamlento transversal dLﬂante la re—-
gularlzaC1on de 1a5 curvas tunto en el ajuste prov1

'sional cmmo’en el deflnltlvo

VII 3. 3 UTILIZACION EVENTUAL DE MARCAS DT NIVELACION
EN LAS ESTACIONES ' :

" En el caso de que COVITQR'ho,pﬁdiéra'poief a la dispo-
sicidn del Contratista'para lé‘Via las marcas menciona
~das en el articulo II:3. 1 San solamente marcas de ni-
Vela01on en cada esﬁacxon, este ultlmo ceberd, sin em-
bargo, realizar los trabajos HQCesarlos oara alcanzar
1os resultados especificados en el pérrefoc II.3.2.

Las marcas deflnltlvas para 1a colocac '5 de la via --

serdn materlallzadas fuera de la zona de aprov181ona__ “

miento del balasto. ' C;Q& /

M ON NTO MET 0 DE CIUDAD
Dg?g@{gcg RODAMIE METALIC LA .CTUDAD CﬂﬂJACHDE —
MEXICO

' P
INSTRUCCION TECNICA PARA LA EJECUCICY DE - SDF
Li%%%zzz/ L.0S TRABAJOS DE VIA FERRES CLASICA, ,29
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II.u ESPARCIMIENTO.DEL‘BALASToiEN SUBCAPAS,

El Contratista podrd a su eleccidn, ya sea instalar .
la via en' la losa, luego verter ei balasto y alzar
la via o espar01r una prlmera capa de balasto ¥y co-

1ocar 1la v1a en esta subcaDa

: En'cuantd la'aitura del balasté debajo del durmiéhte
;supere los 0. 300m5 el Cbntratista déberé obligatoria-
mente empezar por la colocaczon de la subcapa v com .
pactarla En este caso se. 1nstalara prev1amente el dlS

p051t1vo de. desagﬂe

El balasto de 1a subcapa se colocard hasLa una altura L
de 0.100m: debajo del nlvel de¢1n1t1vo 1nierlor de 108
idurmlentes permltlendo a51 1a n1velac1on flnal por Il

calzado- ver el capltulo IT. 6

 ps A= :
£,

L

© II.5 TENDIDO DE LA VIA. -
'El-tendido"de 1é Vié lleva laé'bperacioneé-siguientes:*

—:Abastec1mlento A dlStPlbUClon en el tin el del balasto}_

3_% .+ dos rieles, luego de los durmleﬂtes, de las szllas, -

'deflas fijaciones y de las almohadillas acanaladas de
hule. | SR |

- Aprrfhdo, calzado y primer ajuste’de la via.

s, - 8Scldadura de los rieles.

o - : W/

METRO CON RODAMIENTO MELATIC” DE LA CIUDAD
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- Ajuste definitivo de la via.

- Instalacidn eventual del contra-riel:

IT.5.1 ABASTECIMIENTO DE LOS MATZRIALES

los materlalec podran ser abaateﬂldos ya -ea por trenes
de servicio medlante ‘una via. pPOJISlOHal caso de una ;-
via férrea enlazando la obra con un taller o un patlo o
blen dlrectamente por’ 1as alcanc1as dejadas en la loaa

superior del tunel

I1.5.2 PRECAUCIONES NECESARIAS DJRANTE EL- TRANSPORTE Y -
LAS MANIPULACIONES '

II.5.%2a.

. Se. pondréd particular esmero durante las ménipulacidnes de-

- los rieles sumlnlstrados sxn perﬁora01one= y con. longltud

maxmma de 18m, no solamente para ev1tar UOSlbles acc;den

tes sino para prevenlr cualquler riesgo de deter10rac1on.

En el caso de detectar rleles alterados ya sea antes de =

su utilizacién o después de su instalacidn; deberdn ende-

rezarse en frio con prensa,

.Esta operaczon queda“a 2 cargo deW contr:tlsta que debe~~

tener para ese efecto ", en perma"en01a en el Tugar de tra;

bajo, una prensa de un género aprobado por COVITUR.

Cuando el enderezamiento fuera juzgado Imposible, - -

ES

L,

* |

e

}2,/
t INSTRUCCTON TECNICA PARA LA EJECUCICN DE - MEXICO
W//y LOS TRABAJOS DE  VIA FERREA CLASICA. DDF
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el retiro , la substitucidn y la evacuacidn Zz1 riel dete
riorado se harid & .cargo del <Contratista. ' '

Salvo en el casoc de utilizacidn de platafo maz equipadas - .

con gruas, ia carga y desbarga de los perfile: deben ejecu

tarse forzosamente mediante desllzadores. En esta Coﬁfigu—
racidén los perfiles colocados en los deslizadores deben =
“ser gulados v mndeos medlante cordelea y gancnos sollda—

ment@ amarrados en la plataforma

Queda termlnantemente prohlbldo tirar los. pe*-;leq para -

~ cargarlos o descargarlos. Pueden manlpularse va sea, manual

- mente o mediante pinzas. Tamblen se prohibe 1nhroduc1r te-

nazas en las perForac1ones del emplanchuelado para volcar

el riel, esta operacidn debe ejecutarse manua,wente e con i

" una Dlnza espec1al

Los. ﬂleles almacenados no deben descansar dlrectamente en ,'_
el suelo. El prlmer 1echo queda alslado medlaite tablones = -

‘o polines.

Segﬂohun formalmente golpear el rlel o efec*uar una marca’

”.cualqulera mediante buril, martlllo, mazolo sisrra.

II.5.2 b

‘_El‘cargamento,.el transporte y la descarga de-los durmientes

deben hacerse con cautela para evitar posibles detericracio--
nes. Se prohibe expresamente arrojar durmientss durante los -
distintos manejos ( descarga particularmente) = lgmedida de -

‘1o posible se utilizardn medios mecdnicos.

lff/

METRO CoN RODAMIENTO MELALICO DE LA CIUDAD CMﬂ)HJDE

ESPECIFICACION TECMICA NO. 23 1. 33,

I, Sy DL MEXICO, VEXICO R
; "INSTRUCCION TECNICA PARA LA EJECUCIO DE D DDF :
LiZ%g%iz/ I'LOS TRABAJCOS DE VIA FERREA CIAST A /



L

mlentes

mentos en plataforma

pales modos:

Llstones v pollnes 1dentlcos se ut

En el casc de manipulacidn manual el

nes o pollnes de wadera de- seoc¢on rec

‘ontratista puede em-

de e;pecor colocados en-el descapso del rlel

.plear pinzas o un dlSpOolthO adecuado al g@nero de dur --

Los durmientes se almacenan hasta una altura de 13 camas -
como mAX1meC  con interposicién, entre cada capa, de listo -

angular con 7.076 n

Lbzanﬂzdurante 1oa.carga-

ferrea camlonro“cualquler otro medio

'ante$ del aprlete de las fl]aClODES

nabla;uLa lnstalaCLOn de estas uEtlmas

" de transporte para la entrega de los dummﬁrmea en la obra.
E1l Contratlsta puede recepc1onarla5 para una segunda-ufili -

zac1on, quedando a su cargo el eventual complemento

Los rleles descansan ya sea sobre las sillas con fljac1ones
1nd1rectas en los durmientes de madera o en los dunmlen.-——
tes ,'de'concreto sobre las almohadlllas acanaladas de hule -
‘de 6.0 mm de espesor, 8.0 umzcon la utlllzac1on de grapas -—
se. efectua antes de

la de Ilos rleles y sy poszc1on se a]usta-cuando es . necesario.

II.5.3 PROGRESO DE Lds5TRABAJos DEL ARNADO DE LA VIA.

El avance de los trabajos puede lograrse medlante dos princi

(W /

DE MEXICO.

Sy s

-VIA FERR
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- Ya ses por armado de una via provisional sirviendo para el
acarreo del materlal necesarlo-a la instalacidn de la via -
‘adyacente. La via armada asi per‘mltu luego el abaatec1m1ep—
to de 105'elementosldonstitutivoé de Ia sequnia via después
.de. quitar la via provisional. Se trata'de unz progresién 1i

" neal via por via-

- 0 por el armado directo de un tramo de Via jue podrd ser-
vir para el abasto del material necesario a la Via-continua.
Se trata de una progre31on alternada de una via con respento

a la otra

, Sea cual fuere - el procedlmlento adoptado, debewa rec1b1r la
a.apmbacmn de COVI’I‘UR '

II.5.4 UBICACION DE LA VIA. oo

Despues del abast801mlento del materlal dﬂ Vi;; se arma el --
conjunto con los elementos sueTtos © con elementos va equlpa—
,:dos. Frente a las marcas, la via sera llevada por deqplaza -—
" mlentos transversalesw rlﬁados- a la pOSlClon més cercapa de

55U locallzahzon deflnltlva

VﬂLOs’rieles se instalan extremc con eXtremo,“dejandQ'solO la -
holgura necesaria para la realizacién de las soldaduras a“umi
notérmicas. chho hueco quedara materializado medlante una cu
fia ‘en forma de "te" o de escuadra, o de otro tipo de cuha que
permita el paso de los trenes de trabajo, apoydndose en la -
superficie de rodamiento del riel, |
En espera de la‘eje¢uci6n‘de la soldadura, las extremidades -

de los rieles quedan empalmadas.entre si por planchuelas suie
tadas mediante "ces'" de apriete,- prensas. ' J{/ ‘

METRO CON RODAMIENTO METALICU DE LA CIUDAD
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El contratista pcdré, eventualmente, abastecer tramos de rie

les previamente soidados. Podra tdmu_en aba tecer loz rieles
‘en 1a obra, soldar en recta svarios tramos y luego insta-
larios en las curvas. o

/_" ‘FMM“"‘”“”’"-“-“"-"-”‘""""“"'"'M--‘-'w..c,._‘,_,,,_m_,j_qw_'_‘_._,_.h_; A i A A T T ST .A_._u_,_,,__w%w_\\
(hLa trocha nominal de la via es-de 1.435m ( + 2, - '1.5_rnrn‘)ﬂ_w,x’z
P S A . : i e

IT.% COLOCACION DEL BALASTO AJUSTE NiVELACION'POR CALZADO~

ALINEACION
II;S.l‘ABASTECiMIENTO-DEL'BALAS$O“”

Después del armado ‘de 1a v1a ya sea en la loca o en la subcan
Pa, _5 menester surtlr el balasto’ y ef ectuar el alzamlento, -

la a*lneaCLOn, el ajuste y el bateado de la v“a.‘

El zhasto del'balastb‘se reaiiza mediante veh’culos especiali
zados. La descarga en la V1a se 1n1c*ara por las cabezas de =

los durmlentes

‘Previaménte.a Cﬁalquier‘ciréulaCidn‘de_tfamés dé‘obra y en el

" caso de que seQCOlccarén‘durmientés de'ébnéretO‘sobre uha sub--
capa 'de balasto, el ébntratista deberé‘realiéar'un buen espaf‘— 
Ccinientor de balasto manualmente asi como un batnado Senc1llo -

de 13 zona de apoyo de ambas cabezas de los durmlentes
Los alzamientos para el bateado de la via se ejecutardn en ope-

racidnes’ sucesivas. Entre cada alzamlento,de 2.100m como maximo,

una nueva capa de balasto serd descargada.

0‘/ /

\.

A
A R e
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171.6.2 AJUSTE DE LA GECMETRIA DE LA VIA,

El ajuste completo de la geometria de la via se realiza en dos

fases:

- Primera fase: Alzamiento y alineacidn a‘lés Cotas.prescritas
con respecto a las marcas y en los limites de las toleran --
cias 1nd10§-ar en el artfculo V.2. B '

Los estudios complementarlos de rec tlflcaClOH, qwasznuﬂ pﬂa
‘1la segunda fase del a]uste, se autorlzaran sélamente en el ca
so de una pOalClOn correcta de 1a Vla las . sblduras de los -
risles.deberdn ejecutarse antes del segundo ajusfe,ver pérra
fo IL.B 3. ' -

- Segunda fase: 'n1ve1a01on v allneac1on flnas .con respecto a -
las cotas rectificadas despues del estudlo, en los 11m1tes =
de las tolewanc1as men01onadas en - el artlculo V. 3.

Durante esta ultlma operac1on &echldcaré'la via a su altura

defln;tlva. Es;a altura‘sera de 0.020m 2ncima de la rasante --

del proyecto para compenséf la'cbmpactacién débido a la. ecir -

*Jcﬁlacion del materlal ‘rodante. al pr1nc1plo ‘de la operaCLOn -

" Se perfllaran tamblen las S@CClones del balasto segtn lo 1nd1'
‘ cado ' ‘ o

 IT.6.3 SOLDADURA.DE LOS RIELES

Después del primer'ajuéte de la geometvfa de la via, se reali-
za la soldaduﬂa de los fieles c de los COnjur+os de riel, va -
soldad@s, seginr las dlsD08101ones menulonadas en la Especifica-
cidn. Tecnlca relativa a la soldadura aluminotdérmica de los rie-

ies . ( E.T. NO. 193 REFERENCIA MRM-90-~ VI 11—*00100 ITI-16-124~

B). | (25 /.

\
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P.ra establecer, segin el caso, el valor conveniente de JE
abertura de una junta, €l extremo del riel serd recortads

en frio mediante sierra o disco.

El corte de los rieles mediante soElete queda prohibido.

En subterréanec todas las . juntas son soldadas, excepto 1as
juntas en los aparatos de via y las luntas de seflalizacida

con utilizacidén de juntas aislantes pegadas.

II.6.4 JUNTAS ,EMPLANCHUE:LADAs,-JUNTAS AISLANTES PEGADAS.

A - - En principic, no se hallan juntas emplanchueladas ordinarias
en via principal ( Juntas Mecdnicas ). Bas (nicas Jjuntas - =
embridadas corresponden a las juntas aislantes pegadds ( J.A

P.)*, utilizadas para la sefializacidn..

In.el caso de que la localizacidén de las juntas aislantes - -

(J;A,P.)'no fuera'indigéda en los planos de instalacién, covl
TUR informard al Contratiéta,la poéiéién exacta de tales eleQ.

mentos. Lo o T

Las J.A.P,;serén obligatoriamente‘armadas'previamente fuera -
del 4rea de insfalaéién de'la'via, en tramocs de riel segin -
| ~las disposiciones de la Espécificacién Técnica correspondien-
te. Dichos tramos de rlel serdn unldos a la via mediante sol—

daduras alumlnotermlcas

11.8.5 APRIETE DE LAS FIJACIONES
a

IT.6.5. a FIJACICNES EN DURMIENTES, DE MADERA

La notacidn utilizada puede ser " JAP " o " JIC/E%{ /

METRO CON RODAMIENTO METALICO DE LA CIUDAD
DE MEXICO. CfUQADDE f‘%
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Lo filjacién eldstica indirecta incluve una ‘Alla metdllca

de 4 perforaciores, mintenida al du“ﬁiente'jor'Q tirafan-
“dos de 21-125 con " cnllar'" de 23 oy 2 roldanas  de -~
" resorte ", La sujecidn del riel es asef;rada oy 7 --

tornillos con cabeza ovalada (SLY M-22, dos -1jac iones e-

lasticas y grap111a° MABLA & RN y. roldanus planas.

£

-~
&

e ‘interpone en*re el riel vy la silla me+aL ca una almocha -’
I

(]

illa acanalada de hule de' (%) mm de e37es0r,

P* es del aprlete, la fljac1on'e1éstica‘y‘la grapilla ins
talada normalmente en su. lugar deja un huecc de 3 a 4 . Smm.
a:rox1madamente, entre la lamlna y el borde exterlor fdel_

patin del riel.

De SDués del apriete, la 1am1na, combandose, v1ene a asegy

-rar el ”éegundo'conta¢to. con el borde del ¢a+1n del riel.

- EL apriete debe detenerse cuando se alecance este "segundo

“contacto“,'querpérmife-una holgura del orde: de 0.1 a O,3k

.

fIn 5 b FIJACIONES EN DURMIBVTES DE CGNCPZT

- la-sujecidn se realiza por medio de 2 perncs -tirafondo.

en los cuales se arman las fijaciones eldsticas y grapas

RN Drov1stas de roldanas planas N alslantes con buje. Una

a;*ohadllla acanalada de hule de 8. Omm de es pesor es in-- -

ter uesta entre el riel y el area de apoyo Zel durmiente!

‘Las _lja01ones eLastlcas ( grabas J RN se "-avan en el -—

d- miente medlante coglnetes alslantes amort;guadores

Después del apriete, la fl]ac1on elastzca ( grapa ), ya -.
cd“vada debe de]ar una holgura de 0.1 a 0.3 mm entre la

1lé&mina superlor v el borde exterlor del patin del r1e1

@7

7 W INSTRUCCION TECNICA PARA LA EJECUCICN DE - |} ¢
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~

f T e st i T o .
' yf/;nriete de Iq LLJdL on E tanto en los -:f:;gggggﬂje raie T

-

! SRS

”T@taﬁlon détermlnada.

~ve dinamométrica ( torquimetro ),

~trzca

;coneXﬂones entre los extremos de los rleles.

ra como en los durmlenteu de con retogﬁse e4e’*uard modlqn e )

con 11ﬂ1tador dc “par (.fnr ulmetro )jj velocidad de

bk ittt

~VE calldad del pquloo Zeberd ser aczegu,

~mEQUINAS

rada por la emnresa constwuctora.

El valor del par se ajustara'QXactamente'pOP medicién con lla
R o

en una deca‘:m

et

Sac ﬁoneb
0

[V
[
|\D

correctamente apretadas. - El valor de } par ‘ertre 15¢

Periddicamente, el ‘contratista v la-supefvisién deberdn asegu
‘rarse que el valor del. torque prec1sado ne res ulte exce51vo,

mldlendo el valor del par de: aflo.amlento con 1llave d;namome—
En caso de anomalla provenlente de un Zefecto del ajus
-te de las maqulnas, un nuevo aprlete se ejech*ara en todas —

las fWJac1ones de 1a zona 1nvolucrada.,*

II.6.6 CQNEXIONES:ELECTRICAS.‘
Para eﬂulllbrar las dlferen01as de pOLencaa' évnntuales,_e -

"asegurarse del paao satlsfactorlo del retorno de la COPTlETte

de tracclon én las juntas embrldadas ordlnari_b, se 1nstalan

Estas conex1ones son constltuldas por cableb c trenzas de co-

bre Sujetados en los perilles por soldadura a unlnotermlca de
bajo punto. de fusaon. ' '
Informaciones ulteriores relativas a la naturazlezZa de las co-
nexiones ( largo.y.seccidn ), y asu ubicacidn le serdn entre

gadas al Contratista.

METRO CON RODAMIENTO METALICC DE LA 2
DE MEXICO.-
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C g

La colocacién de las cbpexionea‘elﬁc*ricas,es parte 1nt:fran

te de los trabajoa a cargo del Contratista 7 queda regl S0 --

'por una espeCLflcacwon partlcular : .

I1.5.7 < COLOCACION EVENTUAL DEL CONTRA-RIEL

" E1 contra- rlel U. 69 se_Jmtala en el 1nterloh de la via en 1aj
'ceccanla del rlel de la flla de menor radlo en las curv : s de
‘rad 0 1nferlor o 1gual a 380 m Este dlSpOSlthO consti uldb
gde barras elementales colocadas sin - emplanckuelado, con una - '
,‘seaara01on 1ong1tud1na1 del orden de 20 mm entre cada tramo, :
3que¢a sujetado ‘en los. durmlentes medlante soportes. Cada ba—ai‘
rra elemental reclbe un anclaje su3e+ado al soporte ublcado‘—

- loo més cerca de su’ mltad La ver1f1cac1on de la p05101on trans

versal de ese contrarlel se’ efectua ‘on‘respecto al rlel mas -

- 'ale"ado

e

II.5.8 .VIGILAN_CIA-.?DESPUES' DE :'-IJ:A“PUES‘"TA N éERVICIO

‘ Destﬂles cie.algunosrmeses de operac 01 COVITUR.O STC debera nandar eﬂewuu'

cutar, Sl es prec;so, un alzamlento v bateado complementa -

rlo de las v1as

bésﬂuéé de cada batéédo y ajuéfé'fino se pfocederé a la repafJ

© ticidn unlforme del balasto a lo largo de 109 perfiles de roda-

miento, y el n1ve1 superlor del bala to debeva quedar . 0,030m-
por = debajo del patin del: rlel Entre los rieles en el exte --
rior y entre las vias, el nivel super;or del balasto correspon-

de al nivel superior de los durmientes. En las curvas se aumen-

 tardn las secciones de balasto tanto en los exteriocres de la --

2 . oo
via como en la entrevia. S R Cj%gf/\

\
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I1.7 INSTALACION DT LOS APAPATOS DE VIA

',de balasto se lograra medlante alzamlentos suce51voo.

'E Armado de los Aparatos de Vla

En el aparato, luego de N armado, se- esparc;ra el balasLo

de la misma manera que en la via: comun La cantidad total
Las distintas faaﬂs de la 1nsta1ac1on, en 1a loga de con -
creto de la Gbra ClVll pueden ejecutarse COomo 51gue

- Coloaacién de uha’capa de 0: 1ODm de balasto

'7 Esparc1m1ento completo del balasto y ajuste por alzamlento
v calzados suce51vos. : ' .

Acabados y dlversos

II' .7.1. ARMADO DE "Les | APARATOSl'lDE:- VIA

B

Los aparaLos de v1a han smdo armados prev1amente y recepc;ona—

deos en la planta del Proveedor Las plezas constltutlvas ( rie

‘1es, piezas: metallcas, durmlentes) han 51do marcadcs antes.~—

'del desmontaje L W ‘;._ PREE

Los aparatos. sumznlstrados desarmados deben ser verlflcados por

el Contratista. Queda prohlbldo modlflcar la medlc1on ‘de las --
plezas senaladas Los defectos que pudlere hallar el Contratls-

ta deben ser reportados 1nmed1atamente a COVITUR para que se in

7 dlque gue medldaC. tomar

«Cuando 1a5 plezas de los aparatos no traen marcas, el armado -~

previo debe efectuarse. Se acompanara de la marcacién de los dis

\-

S
@WM LOS TRABAJOS DE  VIA FERREA CLASICA, % DDF
‘ - covitur

tintos elementos constitutivos. | o o “%§\
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El contratista debe proceder al armado, en el altlo dP su-

1n¢talac1on, de los aparatos de v1a, aigulendf las 1nd1ca-
ciones mencionadas en los dlbu]os Y p1anos de ﬂolocac1on -
aprobades por COVITUR, a manera de enﬁontrar 1as cotas rea

~les levantadas durante la recepc1on en -planta.’

Las dlcp081c10nea generales de 105 parrafos II. 5.1, IIQS.Z

'y II.5.u, ' seran Dllcadas

II.7.2 CALZADO Y AJUSTE

4 j | '_La coloca01on del balasto en el aparato ensamblado se reaﬁl-"
b za meﬁlante esparc1mlento en capas suce51vas dn manera s;ml"
‘.1ar ql de la vfa comén. Su 1mplantac1on, su traZO y su nlve—_f:
.la01o“.se gﬁgtan prec1samente con resnecto a las marcas 1nsta"
ladas anterlormente A ' ' |
S .

1cs desvios' GXTTldwaﬁES de una comun1ca01on ceberan a]ustar_

se. al mismo tlempo

' II.7.3 ACABADOS Y DIVERSOS
II.7.3.a JUNTAS DE RIEL

Los dlStlntOS elenentos de 1a via comun de los aparatos, son,—'

soldauos, con ta excep01on de las plezas moldez Jas

ﬁMJ
METRO CON RODAMIENTO METALICO DE 1A C*UDAD

DE MEXICOC
INSTRUCCION TECNICA PARA LA uJECUCIO’ DE -

- = B
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I1.7.3.b CONEXIONES DE EQUILIERIO.

En algunas configuraciones, ciertas gonexioneé eléctrioas,’Vér'
el pérrafo II.5.5 deben preverse éntfe'rieles adyacentes de -
dos vias contiguas. La ubicacidn ‘se : daré'a conocer, con ‘la -.
debida anticipacidn, al Contratista. |

La szoldadura z=srd del tipo aluminoLcrrlca de bajo tunto Ze fu-

. .
510,

71‘1_.7.3.c ARMADO Y AJUSTE DE LOS ELEMENTOS DE M}‘NIOBRJ-\ |
' ;4 DE E‘JCERROJAMTENTO

Los aparatos de via déberén tenér 16 méS‘pﬁﬁTO posible; sué'é
.QEPPOJOS preVLstos en el proyecto, sus motore; y sus tlranfeo

de manlobra En su defecto. deberan estar bloqueadob,en el caso
de no usar los dlversos 1t1nerarlos,'o deberan ser equlpados -
" de una manlobra Drov1510nal a cargo del Contratlsta cuando sea

el—caso contran,
‘Tocante al armado ¥ al ajuste de 1os elementoa de aegurldad ——'
o) cerr0305, ‘se aDllcaran las prescr1p01ones partlculares relau‘"
tivas a éstos.

El contratista debe pfeVer;

- El suministro y la 1nstala01on de las ~armazones metailcas 50~

" porte de los motres eleCtPlCOS

- E1° armado N el ajuste de los eventuales cerrojos v del tlran

te de mando asi como tamblen su empane con el motor:

%,

' ‘ -,
El sumlnlstro y la 1nstalac10n del motor son ezclu+d0a de los -~
trabajos a cargo del Contratlsta de la via. '(;&? i '

METROQ CON RODAMIENTO METALICO DE LA CIUDAD
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ILT. EQUI®0 DE LAS VIAS SOMETIDAS A LA INTEMNPERIE
ITI.1 DESCRIPCION SUMARIZ DE LAS INSTALACIOMNES

IIT.1.1. VIA COMUN

La via serd similar a la descrita en el parrafo

I71.1.1., sin embargo, 1los gradientes de tempera-
tﬁra implican la géneracién de.esfuerzos y la di
latacifn de los perfiles justificando la utiliza
cién de la via continua (largos rieles soldados, .
L.R.5.), v, en los casos partlculares que lo ameri-

 tan, la 1nstalac1on de los rieles emkridados.

IIT.1.1. a VIAS ARMEDAS DE MADERA COMTINUA O -
LARGOS RIELIS SOLDADOS, L.R.S.

.Las vias se arman con largos rieles ‘soldados (L.
R. %') sobre du*mlentes de concreto en rectas y -
7en curvas de radlo suverior o 1gual a 500 m. la-
' longltud rinima de un largo riel scldado no pue-
'de- ser inferior a 300m. Zste termina en ambas ex
; ) o tremldades con un aparato ae dllatac1én, excento
Nl e . : - 81 éste continfia en tdnel. '

En recta y en curva deée radio superior a 1000m se-
instalardn 1500 durmientes por kilSmetro de via- \\'

equivalente a una distancia aproximada de 0.g70 m

entre sus ejes. ' . :2% i

Fn curva de radio inferior o igual a 1000m Yy supe- i
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- La fosa, los muretes discentinuos y la iosa de cada ex_

‘rén con un médulo de espaciamiento de 0.900m.

‘.fabajo de la rasante de la v1a v - tendran herrajes ( arma-

" do del acero de refuerzo) de unlon de]a”os como prepara-'

_Las operac1ones de’ 1nstalac1on de la vAa, ‘'serdn, en prin-

"01010, las 51gulentes

II.8 VIA EN FOSA DE VISITA.

tremo habrin sido realizados por la.Coh:trucfora de la
Obra Civil. ' o

La losa.téndré preparaciones para la colocacidén y la fi-
Jacidn ( aﬁc1aje3 ) del rieliﬂeStas‘Gltimasrse realiza -

Los muretes dlscontlnuos alcanzaranlxﬁ Liunade 0.400m: por.

c1on para 1as coladas ulterores

o

"_”154"Instalac1on de 1os rleWes,‘calZado“v hivelacidn provi--

;51onal

. Z{JiSoldadura alumlnotermlca o emplanchuelado de cada flla‘

Mde rlel

-.3.- In%talac1on de las calzas y almohad llas ba]o el rlel

'.y de los vastagos de anclaje mealanLa plant;llas,.ase-

'jgurando 1gualmente la trocha de la via.

Y - Calzado,:nlvelac16n v allneac1on de:;nltlva de 1a via.

5.~ Colocacmon de la c;mbra para ‘el eolzio del_concreto.

‘6.—‘Qu1tado de la 01mbra y de lab.planhf;las; acabados.

@‘M

=y
@W//ﬂ TRABAJOS ~ Df .VIA FERREA CLASICA. | ? DDF%
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ricr o iguzl a 500 m se colocardn 1666 <urmientes por
kllomptro de via, ~equivalente a una diz<ancia de 0.6)
m entre Su._ewes

-

El perfil del balazto serd feforzado.

III.1.1.b VIA EMERIDADS

Las vias.sdﬁ émblanchueladas, Sobre durzientes de made
ra dura 'cuandolla via en recta tiene una longitud in-
‘“ferlor a 300 m o cuando la via, esta en curva de radlo
infericr a SOD m, sea cual sea la 1ong ud de su desa— _
rrollo. Las V1as en curvas de: radlo lniErlOP o} 1gual -
é-éBO“m serdn equlDadas de un contra riel U. 89, segun
el DPlnClplO menclonado en el capltulo relativo a las
'Vla: en tunel '
]_Laa vias embrldadas se instalan con rieles de SBQE de -

largc., "En Pecta las 3untas mecanﬂcas ¢ hallan en una

mlsma seccidn transversal de. la v1a, ml"“tras que en -
"_'-curva se apllca un desface aprox1madame te de 9m, de -

una f11a con respecto a la otra

La distancia nofmai entfe 1os ejeS‘de.los durmientes se
1 .: - ré de‘O.BOOm péfo; adyacente'a Tas juntas emplénchuela~
' . das, serd de O.30mnpara_dufmientes.de maiera y de 0.360
m para lés durmientes de éoncreto, 1o qﬁe corresponde -
a un nimero de 1722 durmientes por kildmetro de via. -

( ver plano )

o ——

W/\
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la altura del plano de rodamlepho de- la v1a con. respec-- .

to'a la losa o ( subrasante), la repartlclon de los pe -

_tas de cables

. Con el fin de facilitar eVentualeS'interveﬁciOnes er los

‘aparatos de vz_a5 estos ultlmos no se incorporan en las =

III.1.1.c DIVERSOS

Las vias serin equipadas de juntas aislintes pﬂgad‘" -~
( J.A.P. )., localizadas en conf ormldadcmx1a51nd1caulo

nes del esquema de senalizaCTOW.

La via sometida & la 1ntemD9r1e se coloca ceon balazto -
por encima de la losa reallza ;Jpor la Constructora de

Obra ClVll.

. 'I

El contratlsta debera 1nformarae sobre el genero de veh17~w

culos carreteros que podra hacer c1rcular en ella.

COVITUR entregara al Contratlsta 105 pWanos prec1sando

raltes en curvas y la~ p05101on de las dlctlntas canale -

© s

III.1.2 APARATOS DE VIA .

vias. contlnuas o largos rieles soldados ( L.R.S.).

La instalacidn de los aparatos de dilatzzidn ( A.D. ),'én
punta g en taldn de lOs_aparatos de via; se éfectuaré de -
acuerdo a los planos'de'imﬁlantacién 4 oroporcionando una -
1ongitdd minima de 18 m scbre durmientes de madera dura egﬁ
tre las juntas de los aparatos de #ia y el extremo del apa

rato de dilatacidén { A.D. ).

METRC CON RODAMIENTO METALICO DE LA CIUDAD |24
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En las zonas de via armada con rieles embrilados, los
aparatos de via se empalman mediante juntas mecdnicas

o J.A. ordinarias con 1a vig comin.

De manera general las dlbDOSlClOH“S son las mismas que .
las indicadas para los apa“atos de. V1a 1ﬁstalados sof

brerpaWasto en tupel

II1.2 SECUENCIA Y‘REALIZACION.DE.LOS T?ABAJOS‘DE‘VIA

Las prln01pales fases de trabajo para la 1nstalac1on =

de la v1a pueden’ establecerse, en. PPlHClDlO, como’ SLgue

f,Ileaﬁﬁcnxa ﬁe la v1a R COlOC&ClOH de marcas. -
- Esoarc1m1ento eventual del balasto en subcapas y- colo-
cacidn de los. d:LSpoS itivos de desagde -

- Armado de la v1a, con rleles de 36 m de largo en las -

nua ( L.R. S. ).

ClOI‘L

das de larges rleles soldados, ajuste de los aparatos -
de dﬂﬁtach1 'y ejecucidn deé los perflles laterales del
'balasto, para reforzamiento. . '

- Afiadidura de balasto despues‘de'la éstabilizaéién de la
via, calzado complementario y perfilado de las seccio. -
nes de balasto. ' ‘

- Instalacidn eventual del contra- riel

- Acabados y'diversogﬁ

@M

zonas equ1padas de largos rleles soldados o via contl— '
- Colocac1on del balasto, nlveWaCLQn por calzado, allneaw

o A]usue de las juntas mecanlcas para 1a: zonas de v1a --”_;

embridada, 11berac1on de las barras paﬂa las zonas arma

TETRO CON RODAMIENTO METALICO DE LA CIUDAD
DE MEXICO
INSTRUCCION TECNICA PARA LA EJECUCION DE

P
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II1.3 IMPLANTACION DE LA VIA ¥ COLOCACION DE MARCAS

'III.3.1 CLEMENTOS DE REFERENCIZ

Las disposicicnes generales del pirrafo II1.3 serédn

!h

- aplicables aquf de la misma fers

III;3.2 RE LOCALIZACION PROVISLJ“FA P

- S

-_«

Para implantar ﬁna via nuéva, se ”niciéré por coclocar -
marcas provzslondles en el e]e de la entrev1a ( v1a do=~

JQ | ‘ ble) ‘o 'de 1la v1a ( v1a 51mp1e ) 2 ééda 10 m"en curva$ 

| Sy empalmes, y a cada 20 ‘m en rect a. - o
._WMﬁ e i o "M.r .,

’ Después de la'rectificacién deT +razo de las marcas vy con
; el fin de'évitar‘la‘incomodidad que estas traerlan duran-
f . te los traba108w se reemplazawa“ Dor 1nd1ﬂaC1ones coloca-

1 ‘ das én el eXLEPlOP de las vias a una. dlstanc1a constante.

\ . Estas nuevas marcas llevaran ta“s*eﬁ los datos de la nive-
' lacidn , indi cando el nlvel teor1co del plano de rodamlen—
to por reallzar En los camblos de perfll longltudlnal se
1mp1antaran a cada 10 me N o

I11.3.3. RELOCALIZACION DEFI'N"I'TIV.% e

..... N o o .

I11.3.3. a.- TRAZO . .~

Después del armado y del alzamiento de la via, estacas de
madera ( 10 x 5 x 5 em ), o perfiles metilicos seran im-
plantados a cada 10 m a lo iarco de las c'wvas y de las =
clotoides de empalme, o eneﬂ.e]e de la entrev1awﬂ1elc::o de
dos vias cercanasy a 1 m del riel en el caso Je 1&1/}1; Gnica ¢ de

dos o mads vias alejadas la una de la otra,

HMETRO CON RODAMIENTO METALICO DE LA CIU—DAD
=2 || DE MEXICO. CIUDAD DE
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L

R

Lstas marcas-servirdn para determinar la-. cotas de -
de:plazamientor transversale ( ripados), duranfe --
el a]uste deflnltlvo segundo ajuufe © en las revisio

-

perlodlcas

~IITI.3.3:b PERFIL LONGITUDINAL

) chho perfll longltudlnal sera 1ndlcado por marcas -
'espac1adas cada 20 m en 1as pendlentes constantes Y

:cada 10 moen los cambios de perflles

Todas 1as estacas ¥ dlstlntas marcas, de¢1n1t1vas v -
;Sprov1clonales, quedan a cargo del Contratlsta 'y su su
ministro queda 1nc1u1do en los prec1os de 1nstalaczon ‘

de la vxa

- IIT.y TENDIDO'DE LA VIA‘YVESPARCiMIENIOVDEL BALASTO'

Las d15D051c1ones relatlvas al esparczmlento del balaS. 
to' en subcapas,parrafo II.4, al tendido de la via, -
'punto IT. 5, a la coloca01on del balasto al bateado -

- a 1a nlvelac1on y a la allneac1on, art1cu1o I1.5 de 1la
via sobre balasto en tunel,son apllcables para la via -
"sobre balasto en zona sometlda a la intemperie bajo --
la resarva de las 1nd1ca01ones Seﬁaladas‘a continuaedn
destlnadas a 1a 1nsta1a01on de los largos rieles éold5‘~
dos ( LiR,S.) o a la dllata01on contrar¢a de las. vias

embridadas.

2/

1 =2
' LCS TRABAJOS DE- VIA FERREA CLASICA . ? DDF
&y o ol bo
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ITI.4.1 SOLDADURAS DE LOS RIELES

Tal como estd indicado en el incisoc IIZ.1.%1.a., los rie-

“les de rodamiento serdn unidos mediante scldaduras alumi.

notérmicas, para las vias en recta de longitud superior

a 300 m y para las vias en curvas de radic superior o

Cdgual a 500 .

Los rieles podrdn ser soldadoS'prﬂviamentﬁ en grandes lon

“gifﬁdés No obstante, todas las soldadurac de ‘los rieles

deberan obllgaﬁorlamente ser ejecutadas antes del segundo'

_ ajuste.

‘los rieles embridados en logitudes de 36 m serdn realiza-=

dos’ por unlon medlante soldadura a1um1noteﬂmlca de dos rie

les de 18 m’ cada uno. Estos podran ser sold ados prev1amen~

‘te en 1linea reﬂta Yy luego 1nstala 08 en. les curvas

En los radios superiores o iguales a 100m; los rieles sé -~

. ;"" C . . . a .
ran colocados sin curvado mecéanicd.

 2Una especzflcac1on tecnlca partlcular prescrlbe condlclonesf
-jde 0perac1on y. de control de las soldadur alum1notermlcas
-~ (ET. No. 18, MRM- 90 VI.11-100100-I11I- 15 1¢»—E) 5 de soldadg
'.ras‘por-electrofopja,( E.T.‘NO;_MS,_MRM—QG-VI-ii—lOOiOG—III

~33-L403-E) r -

&w

\-
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IIT.4.2. REALIZACIGN Dz Lc;"'LAPGr)o RILLZS SOLDADOS
' VIA CONTL UA ( L.E s .

oA e

La temperatura de l Derqﬁloﬁ eﬂtara comprmndlda en el raWﬁo;”

—e, oA e e

\ de 28 a g © Ce?31u /ﬁudlendo gin embérgo el Contratlsta -
égzic1tar 1n?orm30101 CP"Dleentarla a pO‘JITUR referente -
al ajuste de los apawa o3 de’ dllataCLon 1ocallzados en sus.

‘extremos

‘ Tamblen debera surt*r todo el equ1po necesarlo para efec -
tuar estas operac1ones En el caso de que las cond1c1ones -

*.atmosferlcas lo ex1jan, se debera utlllZar un aparato de _;,
'calentamlento artlflclal o un. gato hldraullco segun el ca-

nso, lo cual sera a su cargo

La libefac46n de ldszesfuéPZOé'se ejecutard ( a larteﬁperée :
tura aarobada por COVITUR, 28" a 40 °C en la v1a establllza~'
"-da -\ , _l- Lo T _- 3 - - o L W'V'

~—------:—-_.‘ I o Lot ..._.A,,_.ﬁ._\,
La establl1za01on se con31deﬂa satlsfactorwa despues de -

‘EIOO 080 toneladas de czrculac1on El Contratlsta debera. al—

canzar este resultado hac1endo 01rcular en la v1a por ejem

“p;p trenes con balasteras
i . S :

'f\

‘La llberac1on se efebtuara por longltudes de v1a superlores =

J

o 1guales a 300 m e 1nferlores a 1200 m. Con51ste en desa -Q
‘pretar las fl]aclones, 1nsta1ar los rlolec sobhre rodlllos,_f3'
eventualmente jalarlos o calentarlos, luego golpear en ¢cada
una de las filasrde la via”éon‘maZO'dé madera o de hule para'
homogenizar los esfuerzos en Jos.rieles. In seguida se colo-
can los rieles en su lugar y se aprietan nuevamente las fija

ciones. L ‘ ' Ny

LOS TRABAJOS DE LA VIA FERREA CLASICA /)O DDF ¢
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" la via con =1 fln de COﬂtPO¢df que 1la dlLatacwon de ics -

despiacen correctamente

‘uDurante una 11beraclon fracczonada de largos rleles sol~
: dados ( L R.S. >, El Contratlsta 1n1c1ara las operac1ones
,menolonadas anterlormente en una longltud de 200 m del

tramo uileo .~ liberado paraas;usuprlmlr zonas,heterg‘_

. E1 Contratlsta establecera V. sumlnlstrara a COVITUR 108 

'documentos lntltulados " Manual para 1a Conserva01on de

- En las Vlas armadas de largos rleles soldados K¢ L R. S ) -

Marcas fijas serdn dispuesfa:'ca a.50 m en cada fila de’

rieles quede conformﬁ a las prescripciones.

El Contratwsta debera, ademab, v1gllar quﬂ 1oz rodlllos

1nsta1ados cha]o de los rleWes on los du“mlenteD se -

géneas entre si.

los- 1argos rleles soldados " ( L.R: 3. 1hf."

- las seccmones de balasto serqn reForzadas, v en las cabe— 

zas de. los durmlentes se conformaran unos topes con el ba

' lasto

los largos rleles soldados seﬂan soldados en sus extremog

con los aparatos de dllata01on, los cuales se 1nstalqran-;‘
A% se_ajustaran en conform;dad a 1a571nd;caclones del capi-
tulo III.5 S |

El Contratista deberd tener en la obra varios tramos de rie

les con perforaciones en el hongo en las cuales serdn intro

ducidos termémetros para asimedir 1la temperatura interna -

de los perfiies; o ‘ S Cj%r’ /

=2 .
g _ INSTRUCCION TECNICA PARA LA EJECUCION DE - DDF
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La temperatura de los perflles sen:uecmmjselndlca en el -

. - %,
tura de las juntas con respecto a 1% temperatura medida de

tIT. 5.2 ARMALG Y AJUSTE DE LAS JUITAS DE L2S RILLES
EN VIA TMERIDADA.

intes del armado de la junta mecinica, las superficies
de emp_znchuelajo tanto en las nl:rchu@l como en Los
rielés, deben ser engrasadas con el fin d= facilitar -
3us movimienteos, evitar la oxidacidn de lz:z 4reas en -
contacto y'fetardar su desgaste, EI dispositi?o de” con
servacidn del apriete queda constituido por las rolda-
nas de. presién las cuales al final de la dperacién de
sujecidn, deben dejar una holgura 42 0.4 mm antes del

aplastamiento completo.

La ‘abertura de las juntas se calcula conforme a la tempe
ratura del riel en el momentc de lz instalacidn.
£l ajuste de la abertura serd efectuadc segin los valo -

R

res preCLSados en el anexo al pressnte documento,

Las ]untas se ubican en una misma. a%CClOH *wansversal de
la v1a en recta y defasadas aprox14auamenta 9 m en cur -

vas.

aﬂtlculo IIT.4.2

IIT.4.4%, CALZADO DE LAS JUNTAS DE RIELES

Ei.calzado de las juntas debe realizarse con particular --

cuidado. Luego del calzado, se debe verificar que la aber-

los rieles, no hava sufrido variacidn. Pn caso contraric, se

efectuarén las correcciones necesarias procediendo g un %_/<&%/

.

oy
TRABAJOS  DE  VIA FERREA CLASIC; y DDF
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desplazamients longitudinal de 1oz perfilez,
IIT.4.5. COLCCACION EVENTUAL DEL CONTRA-FTZIL
Las disposiciones correspondsen a ias enuncladas en el

inciso JI.5.7.

III.5 INSTALACION DE LOS APARATOS DE DILATACIGH

La instalacién de los aparatos de dilatacidn, en la via
armada de largos rieles soldados ( L.R.S.) se realiza -
‘en conformidad a la especificacidn téénicsa correspondien

te.
No obstante, las distintas operaciones se enumeran a con

tinuacidn:

4'Armado de los aparatos de dllatac1on, calzado v a]ubte
en planta y en perfil.

- Ajuste de la abertura de las agujaé-y'ejecucién de las -
;oldaduras.

S - Aéabados

II1.5.1. INSTALACION EN LA VIA DE LOS APARATOS DE DILATA -
CION.

% w,

Los aparatcs se suministran desarmados. T} Contratista esté
obligado a proceder a la verificacidn del conjunto de las -
plezas y luego efectuar un armado de prueba antes de su 1n§(iﬁy/

talacidn en 1a vwigain fidar sind solamente pressorando lad oiezas

METRO CON RODAMIENTO METALICO DE LA CIUDRAD s =z

s DE MEXICO C"UDA)% gg
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L1l conjunto formanﬁo el aparato de dilatzcidn serd re-
cortado en cada unc de 3us extremos bara zroceder a su

incersidn en el hueco reservado entre laz dos barras.
Para poder @etermlnar tal 1ongitﬁd es preciso tener en
cuenta la dimensidn de las juntas intercalares necesa-

- rias para las soldaduras alumlnotcwmlcQu. El recorte
el aparato de dilatacidn en cada una de zus extremidé
des permite su reeinazo sin modificar lu situacidn --

existente.

Después - del armado de prueba del aparato, el Contratis-
ta realizard la instalacidn del aparato tr2s haber dea-,
‘guarnec¢do y preparado culdadosamente la Dlataforma en

la cual se apoyard el aparato, y realizado el ajuste de

la cota "C" un valor de 60 mm

IIT.5.2 AJUSTE EMPALME CON LOS LARGO RIZLES SOLDADOS -
CTuir, s ) ,ALINEACION Y NIVELACION

Para La egecucxén de la instalacién en 1u v1a del aparato
- de dllataC1on conviene ' realizar las operaciones siguien

tes:

- El ajuste de 1a abértura del aparato segﬁn la temperatué‘
ra del riel durante la liberacidn de lcs iargos rieles -
soldados ( L.R.S. ). - |

- la uniéh,_mediante soldadura, del aﬁarato a los largos -
rieles soldados ( L.R.S.). |

- La alineacidn y la nivelacidn del aparato

Los durmientes y los durmientes centrales ligados por per-
files tipo canal deben ser calzados uniformemente evitan -

do tanto un eventual traqueteo como puntos durcs, los cua-

les podrian ocasionar dafios en las muntae RETS TEE

FETRU CON RODAMIENTO METALICO PARA LA CIU- Y
DAD DE MEXICO - CIUQ{{DDE ;
INSTRUCCION TECNICA PARA LA EJECUCION DE - NVEXICOP
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Los dos cowsartimientos ubicados a'ambbt lados de la par
te central dpl aparato de dilat ac on, deben ser guarne--
cidos de manera endeble con el fln de no estorbar el des
plazamiento longltudlnal de 1os‘durm1entes inmediatos. -
En la zona c¢el aparatc de dilatacién la szeccién del ba--

lasto corresponde a una seccidn normal. (sin reforzamien

to lateral).
III.6 INSTALACION DE LOS APARATCS DE VIA-

Las dlSpOSlClones son las menc1onada3 en el pérrafo II. 7,
51n embargo, cuando un aparato de via. queﬁa cercade:xlapa
rato de dllatac1on ( par01al o] totalmente), se debe pre-
ver una 1ongltud de 18 m de la via. en durmientes de made—
ra dura, conforme al planc de ﬂnplantac16n de la vid, entre el extre
1o del anarato de dilstacién y la ]unta de Dunta 6 de. talén del apa-

rato de via,
1117 -CONEXIONES ELECTRICAS..

T Se respetaran las mismas dlSpOSlClones qua 1as del artlcu
10'IT.6.6. Todas las juntas mecanlbas ordlnarlas guedan -

puaﬁeadag por conexiones eléctricas.

III.8 ARMADO Y AJUSTE DE LOS ELLNEVTOS DE MANIOBRA Y DE -

ENCERROUAMILNTO

Se acatardn las disposiciones del inciso II.7.3. c.

Cz‘f /

5.' INSTRUCCION TECNICA PARAIA EJECUCION DE L0S ?
W//ﬂ TRABAJOS DE ° VIA FERRFA CLASICA '
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CIIT.9 IJSTALACION DE LAS CANALETAu -PARA 4 DLLS - PERFILADY

v de mediana ten51on3;corrlente de tracc+,@ queda excluida

" gado de los trabajos de equlpo.electrlco.

tas y su calzado

deflnl*TVO encargandose de 1as aDorta01onss o] evacuac1o--"

nes necesarlas del balasto

DEL BALASTO . | .

La 1nsta1ac1on de las canaletac panitifﬂe:'k>cowrlaﬁf de?ala

de los trabajos de: via y corresponde al P”“*ratlsta encarﬂ

- Tal colocaclon se reallzara después de Ta 1nstalaclon -
de la via. Por eso, el Contratlsta de - Vla +endra que rea-

llzar 1a secuen01a 31gu1ente

- Instalac1on de” 1a via y perfilado naturc1 del balasto,-

de]ando la reservac1on para la coloca01on de las canale -

- Tras la colocac1on de ‘las canaletas, el Contratlsta de -

via ten gra que volver para ajustar el bala#to a su perfll

IV EQUIPO DE LAS VIAS EN TALLERES

IV,i;DISTINTOS GENEROS“DE-VIA POR CONSIDERAR
Debido a las menores sollc1ta01ones eﬂe”C1tadas por el -

material rodante, el riel utlllzado en lzs vias y en Tos

aparatos de via de los talleres pueden tener una seccidn

inferior al del riel de la via principal. En este caso - _
la via de empalme con la 1fnea tendrian un tram~ miaximo C;Q?;

de'unién localizado en la pfoximidad del dltimo aparato//ﬂ

L)) 220305 pe v1a rskra cLasica | BEFY

ToG
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vias

- las

- LaS
sea
bre

dos

- Las

Las

de via pertenesciente a la 1fnea.

Los talleres se eguipan con dos génercs distintos de
sobre balaato, cuycs P1818a uedan con la inelinz -

¢idn al 1/20.

En las vias interiores sobre concreto se diferencian:

- la via‘dé lavade e

vias sobre fosa —;

Iv.2.1.

-

vias ﬁxterlores a las ed*;lcac1ones, instalzdas

vias Wnterlores a las edlflca01ones, colocadﬂs va -
sobre concreto cuyos rleTes .son vprtlcales o so-
durmientes ‘de conereto CU]OS rleles estan inclina
©1/20, R o '

vias sobre losa . .. i L

de revisidn

de sopleteaao
.de torno -
de‘prensa_

 IV.2 VIAS Y APARATOS DE VIA INSTALADOS SOBRE BALASTO

DESCRIPCION SUMARIA.

Iv.2.1, a.-VIA S0BRE BALASTO \
La via serd idéntica a la via scbre balastc some=- \
tidd a Ma intemperie, descrita en el capitulo IIT

con la excapc1on de las GlSpOSlC ones particula --

res’ Sﬁgulentes C:Zar /ﬂ

METRO CON RODAMIENTO METALICO DE LA =--- [ For
CIUDAD DE MEXICO : _ CIUDAD DE T3
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- Lac vias se arman en durnientes de .raderz dura © con-

creto, cuya separacién es de 0.750m entpre sus ejes, sin

l.|

peralte. La distancia entre los ejes de lcz durmientes
soportardc las juntas mecé&nicas j alblant s queda redu- -

cida a 0360m.

- Los rieles se instalan directa y rlgldam_nte en los ~-
durmientes de madera emplant llados medianze tres tira--
fqndos de 21-135 con collar de 23. Para los durmientes de
concreto se procede de manera similar a las vias principa

les.

_ Los rieles se emplanchuela a cada 18m, g 36 m Segun Sea'

el caso

-~ La trocha de la via queda en :
- 41.435 m para las vias en Trect a'y'en,curvas de radioc supe-

PlOP o igual a 75 m
'71,445 m_para las vias en-curvas de radio inferior a 75 m.
La transicién se realiza en 9 durmientes, en las rectas, de

manera que la sobretrocha coincida con los puntos de tangen

cia del radio nominal.

~ Los rieles de rodamientc serdn curvados pzra las vias con

radios infericres a 1600 m.

- Las vias en curvas de radio inferior a 130 m llevardn un -

contra-riel U.89 sujetado al durmiente con\un soporte idénti

@7"/

METRC CON RODANIENTO METALICO DE LA CIJDAD

co al de la via principal.

-2~ |IDE MEXICO CIUDADDE \;—w—f-_—ﬁ
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I1Y.2..1 b APARATOS DE VIA

- bloques en acero austenitico con 12-1u

_f¢1es y Sus secciones en las juntas de punta y de talon u_~'

permitirén un. empalme directo con 1a via comin cuyoc rie-

via serén movidos por palancas taleneables, En el caso de -

Los aparatos de via corresponden desvioz armados solcs
P , :

a
o en comunicacién. Los corazones de CruzaWiento Son monec
' % 2e manganeso.
Se arman sobre balasto, siguiendo las indicaciones mencio
nadas en los incisos II.7.1 y II.7:2. La reducida veloei-
dad de c”rculac1on de los trenes admite la utilizacidn de:
"‘aratOS'mas cortos que los de la Qia pfiﬁﬁipal Tal como

se expresa en el incisoonll.1.2 la 1ncllnac1on de. los per

les tlenen la pendiente de 1/20

Los anaratos de via son embrldados y se quﬁparan ‘de juntas

¢slantea no pecadas son sumlnlstrddos cor;orme T tas dis

uOSlClODES prev1stas .La lnStalaC;O“ de las demds plezas -

queda lncluzda en las presta01ones ael Con;ratlsta

IV.2.2. INSTALACION DE'LAS VIAS Y DT L0S APARATOS DE VIA

Todas las dlSpOSlClones eﬂun01adas en el canltulo III, re-
laz lvas a las vias sometldas a la 11temper1e sobre balasto,
son aplicables. 2or-lo que concierne a las lnsLalae_ones :1m£

lares,

In general, para las vfas sin senaA_bac1on, los aparatos de

los aparatos que dan el acceso a la via de pruebas serdn pro

vistos de palanca armadas de un sistema de enclavamiento. (;2&(
[

P ETRO CON RODAMIENTO METALICO DE LA CIUDAD
DE MEXTICO ‘ ‘ :
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La instalacidn de estos dispositives incumbe al contratista.

IV.3 VIAS SOBRE LOSA DE CONCRETO
IV.3.1 CONSTITUCION DE LAS VIAS
Las vfas sobre 15Sé-dé'doncreto sef1oca1i?a: en la entrada de

las edificaciones, generalmenteée rodeadas con calzadas de con -

creto, y en el interior de las construciones.

5¢& preven dos géneros de via:. .

- Una via aislada

- - Una via no aislada

Los rieles son su]etados medlante fljac1oneﬂ espac1adas a cada

P

0. 90 m, cada f13a01on queda constltulda por

- Dos vastagos de anclaje atravesando el pa-‘n del rlel con --
_roldanas v tuercas S

‘-‘Dos sapos. ( Grapas )

Ademas en las v1as alsladas, se agregan en c_da fl]ac1on

- Una calza

- Una almohadilla de hule debajo del patin ¢zl riel.

- Roldana con buje en materlal alslante

El conjunto de la fijacién y de la canaleta reservada a lo lar-
go del riel se rellena con un producto bituminoso aislante. ~Q§

G,

’ /7/ LOS TRABAJOS DE VIA FERREA CLALLC-

HETRU LUN RODAMIENTO METALICO DE LA CIUDAD
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IV.3.2. INSTALACION DE LAS VIAU SOBRE LOSA DE CON-
CRETO. | '

Las vias se instalan en las reservaciones dejadas por la

Constructora de Obra Civil en la losa, las cuales se ma-

terializan por:

- Una zanja de 1. 200 por 0.18% m-

= Perforaclones,arregladas en el fondo de las zanjas, de

bajo de cada filajde riei,'con ;ntervalos de 0.%00m.

Las dlstlntas operac lones de colocaclon son, en pr1n01plo

las siguientes: -

, ‘- COlOC&ClOn de los. rleles sobre cunas, taladrado del pa-

tin.

- Allneac1on, nlvelaclon v soldadura al uminotérmica de los -

,_rleles

- Armado de las fljac1ones comple*as ( vastagos de aqclaJe

. grapas, plezas alslantes)

= Separaclon de los, rleles medlante plaftlllas, allnea01on

'y n1velac1on deFlnltlvas ‘ _
- Sellamiento de los vastagos de anclaje

- Quitado de las cufias y de las plantlllas

~ Colado del concreto y perfllado prescr1to re:erva01on -

de 1a canaleta a lo largo de los rieles alsiados
- Rellenc de las canaletas ton un producto bltumln@ﬂ)aislag

te colocado en caliente.

A titulo indicativo las dosificaciones para el mortero de

sellamiento y para el concreto de relTe"“ pueden ser las 51

guientes; . C o (;g?’ /

HMETRO CON RUDAMTENTO METALICO DE Lt CLUDAS ~ -
DE MEXICO | LC;'IJDADDE et
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- Morterc de sellamiento: 230 kg de ce:énto Portland

- Concreto de relleno : 700 1* de grava‘SGO lt arena 4 350

. brecalzaaos con respecto a *a forma del concreto, v que_:f

'-ra la realﬂzac1on de dlcha v1a Igual que en la via sobre

la Constructora de Obra CLV11.3

tipo I por,1 m3 de arena.
kg de cemento Portland tizo- I.
IV. 4 VIA DE LAVADG

Se trata de una via sobre concreto cuyos rleles estan §0
consta de una cuneta centra+ para el de;aiogo del agua
Las precisiones se darén'ultarlormente al Contratlsta paw

1osa se ﬂ“stalaran en una 1o EES de concre*o reallzada por

IV.5. VIAS EN FOSA

IV.5.1. CONSTITUCION DE LAS VIAS.

Se preven, seglin las necesidades, dos géneros de via:

- Una instalada a 1o largo de muretes contlnuos, con rle—
les no aislados ¥ relleno: laterales de concreto al ni-

vel del suelo.

%
%,

- Otra colocada en muretes discontinuos de 1,000m de lar-

go, en " .Tresbolille", permitiendo asf{ la circulacidn -

del personal en ambas partes de la via, con Iieleseﬁslados.11
ETRU CON RODAFIENIO MECALICO DE LA CIUDAD | .- .- 7*%
PhsPRSEE%N TECNTCA PARY LA EJECUCION DE Lo:Cﬂﬁﬁg%éﬁg'
TRABAJOS DE VIA FERR:_‘. CLA-SICA # " DDE
ORI
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En =1 caso de que losz aparatos de via ze IOlelvardn

en una area de circulacidn vial, un p;co analog@ al -

‘descrito anteriormente serd realizade en toda la su-

cerficie involucrada.

£l suministrc dé los maderos, su hechura y su instala

cién scn en ambos cascs, a cargo del Contratista.

IV.7 TGPES. S s
Se empleardn cuatro tipos de topes:

1.~ Topes con deposzto de arena en . 1as v1as en termlnau‘
'les, en 108 extremos de 1a5 v1as de: apartadero y .de
‘Hla via de pruebas ' '
2.~ Topes de concreto armado en el extr:mo de las fosas
- de talleres. 7 . ‘ '
e - Topes de rieles soldados en el extramo de las demas
| v1as exteriores en las talleres. . E
L.~ Topes espe01a1es ( ‘ubicacidn. deflni a para cada caso)

La reaii7éci6ﬁ'y los'materialés cOnstitﬁtivoé de loS'dos
prlmeﬂos topes quedan a cargo del Contrzulsta 4 de 108 2.
restantes COVITUR podra eventualmente'u_mlnlstrar c1ertos o

mateyi ales

V. RESULTADCS POR OBTENER
V.1l GENERALIDADES

. 44
La recepcidén prov181onal de ias vias e ‘“sta1a01onem ter- (?E(

mlnadus puede realizarse cuando los tra:ajos son comple--

METRO CON RODAMIENTO METALECO DE LA CIUDAD

DE MEXICO. | . i
TNSTRUCCION TECNICA PARA.LA EJECUCICN DE ~-ff

”zﬁzﬁﬁz;/ 10S TRABAJOS DE  VIA FERREA CLASICA.
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- via, o en €l conjunto de una obra.

'flnen a contlnuaCLOn

tamente finzlizados, ya sea en un tramo determinadc de

-

. Previamente, el Contratista habré procedido, en- presen

cia de los Representantes!de COVI UP ~al ex&men a la -

" verificacidn del acatamiento de las prescripciones del -

| presente documento tanto para el material su armado
y ;

como para 1z nivelacidn, la alineacidn de la vfa, etc.

'EL Contratista tiene la obllgac1on de CO”PeglP las im- .
'perfecolones detectadas Yy es solamente despues de 1ia -
;comprobaCLOn de su desaparlc1on que la recepc1on provn

'szonal sera hecha

Los rpsultados por obtener, reFe“entes a la calldad geo

metrlca de las vias y a su alslamlento e?ectrlco se de—'.

armt =

~Abarca todos los géneros de via, tanto en la lfnea como

‘en los talleres.

T

V.2 TOLERANCIAS EN EL PRIMER AJUSTE DE LA VIA.

Tras el armado y la instalacidn, la posicidn de las vias

y de los aparatos de via debe ajustarse, con respecto a

las marcas, a las tolerancias siguientes;

~ En planimezria + 10 mr.
- En Altimetria * .0 | ,
1 mIl. . %,

_ A

. ‘s

a——
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V.3 TOLERANCIAS DEFINITIVAS D: LA INSTELACION DE LA
VIA, i

V.3.1 EN VIA PRINCIPAL
V.3.1. a TRAZO.

—.Distaﬁcia:péra la fila directrjz frente a las

|+
w

marcas.

mm
,”Allneac1on en recta entre dos marcaq Tt 2_25;)

<.Alineacidn en curva: ' : , e T

e SRRt b — T S
| } _ : /i Marcas espa01adas de iU -MCOT. cordel ﬁe 20 m 2.mmﬂf§
AP § . "Marcas espac1adas de 5. ‘m con coraéI 10 m"?fffwin}ﬁﬁi)
- \-__as-—:——_____‘ SRS " ‘ ; T e

V.3.1. b NIVELACION.

las =

o)

- Altura para la fila directrTZ frente

I : ' - marcas. e o R o+ 5 mm.

- Varlaclén de 1a nlvelaCLOn longltudznc . E 0.5 mm/m.

fF—fﬁ nlvelaclon longltudlnal cualqulef aunto - .
. |

| entre 2 puntos buenos‘m i ' R S"mm‘; 

e vaelaciaﬁ Transversal < Deralte ) mm ﬂ”mﬁm”f?WN+ 3 mm. }

P ' - VarlaCLOn de nlvelaclon transversal o : 0.5 mm/r

‘V.3.1.c DISTANCIA ENTRE LOS RIELES.

f - Trocha de v1a
i

) e . .
TEI RO CON RODAMIENTU FETALICO PARA “& cTu- 12
DAD"DE MEXICO . |
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NVarlacldn e trocha 1 mm/ .
.3.1.d FCPARTICION DE LOS DUFMIEZNTES
Distancia entre los durmientes T+ 30 mm.
Escuadraco del durmiente con respecto

10 mz.

al riel

Trocha de via

Abertura-

.3.1.f JUNTAS MECANICAS

Abertura

Ubicacidn

.3.1:h. CONTRA-RIEL

Altura

Posicidén transversal

.3.1.e APARATOS DE DILATACION

.3.1.g JUNTAS AISLANTES

I+ 1+

{+

Oy

.20 m
.20 m

mi.

10S TRABAJOS DT

METRC CON RODANIENTO METALICO PARA La CIU-
DAD DE MEXICO
INSTRUCCICN TECNICA PARA LA

TJECUCION DE

VIA FERREA CLASICA.

ESPECIFICACION TECNICA NO, 03

S1/55,




Sl

ESPEC .mAC‘ION TECNICA '\IO 23

3
v.3.2 LN VIA SECU?IDARIA Y TALLERTS
V.3.2. a TRAZO
- Distancla para la fila directriz fre-te a
las marcas + 5 mm.
- Alinsacidén en recta Yy en curva * 4 mm
= Alineaci6n en recta entre 2 marcas espaciadis de 20m : Y 4
- Allneac1on en curva con base (de un cordel) de 20m. " : + 4 mm.
V.3.2.b NIVELACION '
~ Altura para la fila directriz frente 2 las -
. K T . ‘ .
marcas, J
. + 10 mm.
- Variacién de ia nlvelac1on longltudl“‘l 1 mm/m.
- Nivelacién transversal ' e + 5 mm.
~ Variacidén de n1ve1ac1gn transversal 1 mm/m.
'V.3.2.¢ DISTANCIA ENTRE LOS RIELES
~ Trocha de 1la via - 1.5
o _ N + 3 mnm
- Varlaclon de trocha ( fuera de las tran
5101ones) ' 1 mm/ m.
V.3.2.d REPARTICICN DE LOS DURMIENTES
- Distancia entre los durmientesr + 30 mm.
- Escuadrado del durmiente con respecto al \
’ ‘ N
riel 0 mm. ¥
%%.
Cy / \
METRO CON RODAMIENTO METALICA PARA 1A CIU- i iy 'f
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N.3.2.f JUNTAS MECANICrS

V.3.2.e APARATOS DL DILATACINN

Sin objero

- ABERTUPA = | | L0
‘ ' ' + 2 mm.
V.3.2.g CONTRA-RIEL ,
- Altura R _ - .0
' | o ' . . -3  mm.
- Posicidn Transversal . o .10
H . .

V.4 TOLERANCIAS DE COLOCACION DE LOS APARATOS DE VIA.

‘Las tolerﬂncias de armadc de cada aparato de via son pre

c1sadas en las hO]aS de- control en planta cuya copla le
sera entrecada al Contra+1sta por COVITUR CEn 1a 1nsuala

cidn del aDarato de via en su 1ugar, todas las medidas -

‘levantadas durante la recep01on -en los talle“es del fa -

bricante deben respetarse,

81 un aparato llegara 4 ser almacenado muche tiempo, debe

rdn tomarse en cuenta las sig; precauciones:

Colocar polines o listcnes de separacidn entrs los dur - \Yk
mientes de madera y el conjunto, nivelads y pueste bajo ' !
techo ( 6 al™menos lona),'sin embargo cuzndo un aparato ~(:25’
haya quedado almacenado mucho tiempo, sera la obligacidn /ﬂ

Fis

de Contratista efectuar los retoques de emplantillado necesarios -

METRO CON RODAMIENTO METALICC DE LA CIUDAD
DE MEXICO .

INSTRUCCION TTONICA PARA LA EJECUCION DE LOJ
TRABAJOS DT, VIA TEZRREA CLASICA
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para obtener las cotas impuectas y para rsspetar las tgo
leranciaz.

Las tolerancias en la nivelacidn , tantc transversal co
mo longitudinal, son las de la via principal capitulo -
V.3, '

V.5 AISLAMIENTO DE LA VIA

El aislamiento de cada viaz serd verificado entre caza -
una de las dos filas del riel y en la longitud méxima -
posible entre des juntas alslantes, puenteado eventda1

¥ prov151onalmente las juntas aislantes intermedias,

La resistencia se medird, entre los dos extremos de los
rieles, cara a cara en una extrewidad de la- secclién in-.
volucrada. E1l valor medidc no debera ser 1nferlor Iy

ohmlos por kllometro de via.

METRO CON RODAMIENTO METALICO DE. LA CIUDAD
DE MEXICO
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SUJECIONES RIGIDAS

ABEPTU@ EN mm EN LAS JUNTAS IVIECANICAS DE RIEL CONM RESPECTO

A __J\ TEMDERA""URA DEL PERFIL

e= "1.05x 107% % mn x (57 - to)

TEMPERATURA EN FL RIET, LONGITUDES ENTRE JUNTAS
12 m 18 m 24 36 m
37 £ a it} a
55 0 1} 1 1
5N 1 1 2 3
48 1 W, 2 3
46 ‘ 1 2 3 4
44 Z 2 3 5
42 -7 3 g 6
Yo 27 3 3 S
: 38 2 -4 5 7
- 36 - 3 4 6 '8
T 34 3 4 6 9
32 3 5. 6 9
30 3 5 7 - - 10
. 28 4 5 -7 11
26 4 3 8 12
24 4 % EX 12
22 4 7. g 13
20 5 7 9 14
_ 18 5 7 10 15
16 o .5 - 8 10 15
.14 5 -8 11 16
EE 12 6 9 11 17
o 10 6 . 9 12 . 18
- 8 6 g 12 19
6 6. 10 13 18
4 7 10 13 20
2 7 10 14 21
0 7 17 14 21
- 2 7 11 15 pa g
- 4 8 12 i5 21

METRO CON RODAMIENTO METALICO DE TA CIUDAD DE

+ - MEXTCO |
INSTRUCCION TECNICA PARA LA EJEC.‘UCIO’\I DE 1S

i TRABAJOS DE VIA FERREA CLASICA
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SUJECIONES ELASTICAS

ABERTURA EN mm DE LAS JUNTAS MECANICAS DEL RIEL CON RESPECTO
A LA TEMPERATURA DEL PERFIL.

e= 1.05 x 1072 x Im xlf52—to)
TEMPERATURA EN EL RIEL |  LONGITUD . ENTRE - J UN T A S
IV 7T m 3% m
52 0 0 0 0
50 0 0 -1 p
46 1. 1 ] .2 2
) T 3 3 0
40 S 1 2 3 5
38 3 3" 4 5
36 2 3 4 6
32 2 3 5 7
32 3 - q 5. 8
E . 3 4 6 T8
- R 3 5 6 BE]
26 3 5 7 190
54 T % 7 10
: 22 4 6 B 11
20 4 oy 8 12
' 13 3 6 5 13
16 5 7 9 14
2 5 7 10 12
12 5. 3 10 15
10 5 8 11 16
3 g 5 T 17
6 6 g 12 17
2 5 5 17 1B
2 6 9 13
0 7 10 13
-2 7 10 | 14
-4 7 11 14
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ANEXO II
DETALLE DE LA SECCION REFORZADA DE LAS VIAS

VIA CON DURMIENTES DE CONCRETO
(BIBLOQUE O MONOLITICOS)

i .

_ 143.8em
¥ PENDIENTE DE ' r—-.-L—‘ IR
¥ oy . : :

£ min =30 em.
. .

22em

SUBRASANTE

VIA CON DURMIENTES DE MADERA

¥ PENDIENTE DE
31a3/2

TIPODEDURMIENTE], | | K | e min
CONCRETO 35 | 10 | 30
MADERA - 8 |10 | 30

¥ CASO GENERAL

J.— _ |[TiTuLo: _ . | Lew
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